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BRASIL ACESSIVEL
PROGRAMA BRASILEIRO DE ACESSIBILIDADE URBANA

O Ministério das Cidades tem como desafio desenvolver, através da Secretaria Nacional
de Transporte e da Mobilidade Urbana, a Mobilidade Urbana Sustentavel, que é o
resultado de um conjunto de politicas de transporte e circulagdo que visam proporcionar
0 acesso amplo e democratico ao espago urbano. Abordagem que tem como centro das
atencdes o deslocamento das pessoas e nao dos veiculos.

A existéncia de barreiras fisicas de acessibilidade ao espaco urbano acaba por impedir
o deslocamento de pessoas com deficiéncia e outras que possuem dificuldades de
locomocao. Um dos desafios colocados para todos os municipios brasileiros € a incluséo
dessa parcela consideravel da populagao na vida nas cidades. A acessibilidade deve ser
vista como parte de uma politica de mobilidade urbana que promova a inclusao social,
a equiparacgao de oportunidades e o exercicio da cidadania das pessoas com deficiéncia
e idosos, com o respeito de seus direitos fundamentais.

Este projeto de resgate da cidadania ndo pode ser feito com o trabalho de setores
isolados e com certeza sera atingido através de esforgos combinados das trés esferas de
governo, com a participagao social norteados por uma visdo de sociedade mais justa e
igualitaria. Trata-se de fomentar um amplo processo de humanizagao a partir do respeito
as necessidades de todas as pessoas para usufruirem a cidade.

O PROGRAMA BRASIL ACESSIVEL

O Programa Brasileiro de Acessibilidade Urbana tem como objetivo estimular e apoiar
0S governos municipais e estaduais a desenvolver agdes que garantam a acessibilidade
para pessoas com restricdo de mobilidade aos sistemas de transportes, equipamentos
urbanos e a circulagdo em areas publicas. Trata-se de incluir, no processo de construgao
das cidades, uma nova visao que considere 0 acesso universal ao espaco publico.

Acodes previstas

1. Capacitacao de Pessoal
2. Adequacao dos sistemas de transportes

3. Eliminagéo de barreiras

4. Difusao do conceito de desenho universal no planejamento de sistemas de transportes
e equipamentos publicos

5. Estimulo a integracao das ag¢des de Governo
6. Sensibilizacado da sociedade
7. Estimulo a organizagao das PCD

8. Estimulo ao desenvolvimento tecnoldgico



Instrumentos para implementacao

1. Publicacdo de material informativo e de capacitacao

. Realizac&o de Cursos e Seminarios nacionais e internacionais
. Edicdo de normas e diretrizes

. Realizacao e fomento de pesquisas

. Implantagao de banco de dados

(o) 2N ¢) B NGO N\

. Fomento a implementacdo de Programas Municipais de Mobilidade (planejamento,
implementacgéo e avaliagao dos resultados)

N

. Criacao de novas fontes de financiamento

8. Divulgacao das Boas Politicas

Publicagoes

Dentre osinstrumentos previstos nodesenvolvimento do Programa Brasil Acessivel destacamos
as publicagdes tematicas especificas do Programa, da qual faz parte esse caderno.

CADERNO 1: ATENDIMENTO ADEQUADO AS PESSOAS COM DEFICIENCIA E
RESTRICAO DE MOBILIDADE

Destinado aos gestores e operadores publicos ou privados dos sistemas de transporte
coletivo. Conceitua as deficiéncias e traz orientacdes sobre o atendimento adequado. E
instrumento de capacitagdo de condutores do transporte coletivo e escolar, cobradores,
taxistas e todas as pessoas envolvidas no atendimento ao publico.

CADERNO 2: CONSTRUINDO A CIDADE ACESSIVEL

Destinado aos profissionais da area de elaboragao de projetos urbanisticos, mobiliario
urbano e implementagdo de projetos e obras nos espacgos publicos, bem como nos
edificios de uso coletivos, publicos ou privados. Enfoque nas areas publicas de circulagao
e as necessidades dos pedestres com énfase nas pessoas com deficiéncia e idosos.
Apresenta, através de exemplos, como n&o construir novas barreiras nos espagos
urbanos e sugestdes de projetos e intervengdes corretas, em conformidade ao decreto
5.296/04 e a Norma NBR 9050:2004.

CADERNO 3: IMPLEMENTACAO DO DECRETO N° 5.296/04 - PARA CONSTRUCAO
DA CIDADE ACESSIVEL

Traz orientagdes para implementagéo do Decreto n°® 5.296/04, que regulamenta as Leis
n° 10.048/00 e a de n° 10.098/00, que estabelecem normas gerais e critérios basicos
para a promoc¢ao da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida. Enfoque na mobilidade urbana, construcdo dos espacos e nos edificios de uso
publico e legislagao urbanistica.



CADERNO 4: IMPLANTAGAO DE POLITICAS MUNICIPAIS DE ACESSIBILIDADE

Orienta a elaboracado de uma Politica Municipal de acessibilidade de forma permanente.
Traz informagdes para a Implementacdo de um 6rgao ou uma coordenagao municipal
para o desenvolvimento de normas, instrumentos e agdes integradas do poder publico
e também com a iniciativa privada para o atendimento as pessoas com deficiéncia.
Apresenta procedimentos para a implantagdo e a fiscalizagdo de projetos, obras e
solucdes para o acesso e o atendimento das pessoas com deficiéncia, idosos ou pessoas
com mobilidade reduzida.

CADERNO 5: IMPLANTAGAO DE SISTEMAS DE TRANSPORTE ACESSIVEIS

Voltado aos gestores municipais, com orientacdo de programas e obras visando a
implantacdo de Sistemas de Transporte Acessivel, incluindo a infra-estrutura urbana,
combinacao de todos os modos de transporte coletivo, os respectivos equipamentos de
apoio ao usuario, em especial as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida,
bem como os procedimentos operacionais adequados.

CADERNO 6: BOAS PRATICAS EM ACESSIBILIDADE

Voltado aos gestores municipais, tem como objetivo o registro de praticas inovadoras
ou consagradas ja em desenvolvimento nas administragdes municipais, visando a
construgcao de uma cidade acessivel, considerando os espagos publicos e 0s servigos
de Transporte Coletivo.
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Apresentacao




Em janeiro de 2003 foi criado o Ministério das Cidades que tem como um de suas atri-
buicbes o estabelecimento das diretrizes da politica nacional de transporte publico e da
mobilidade urbana, através da SeMob — Secretaria Nacional de Transporte e da Mobili-
dade Urbana. Neste contexto a SeMob desenvolveu e esta implementando o Programa
Brasileiro de Acessibilidade Urbana — Brasil Acessivel que tem como objetivo estimular
e apoiar 0s governos municipais e estaduais a desenvolver agdes que garantam a
acessibilidade para pessoas com restricdo de mobilidade e deficiéncia aos sistemas de
transportes, equipamentos urbanos e a circulacido em areas publicas.

Com grande impacto nas cidades, o Decreto no 5.296/04 estabeleceu oportunidades e
condigdes para o desenvolvimento de uma politica nacional, considerando e respeitando
as atribui¢cdes das diferentes esferas de governo, a realidade e a diversidade dos muni-
cipios e estados. Os municipios contam hoje com um arcabougo juridico que lhes dao
suporte para a implantagao de varias agdes destinadas a garantia da acessibilidade para
pessoas com deficiéncia e idosos. Sao leis federais, estaduais, municipais, decretos e
normas técnicas que apresentam obrigagbes e parédmetros para o desenvolvimento de
suas acgoes.

O caderno 4 do Programa Brasil Acessivel tem como objetivo orientar a elaboragéo e
desenvolvimento de uma Politica Municipal de Acessibilidade de forma permanente com
énfase na organizacao interna da administracdo. Traz informacdes para a Implantacao
de um érgédo ou uma coordenagao municipal para o desenvolvimento de normas, ins-
trumentos e acgdes integradas do poder publico e também com a iniciativa privada para
o atendimento ao disposto na legislagdo. O Caderno também apresenta procedimentos
para a implantagao e a fiscalizagdo de projetos, obras e solugdes para o acesso € o
atendimento das pessoas com deficiéncia, idosos e outras pessoas com mobilidade
reduzida.

Com o caderno 4, a SeMob disponibiliza para os gestores municipais, mais uma ferra-
menta para implantacédo da acessibilidade de forma irreversivel, que complementa o
esforco para que as administragcoes estabelecem um plano local adequado a sua reali-
dade, mas que atenda as expectativas de toda a populagéo, principalmente das parcelas
excluidas das oportunidades que a cidade oferece.

José Carlos Xavier Renato Boareto
Secretario Nacional de Transporte e da Diretor de Mobilidade Urbana
Mobilidade Urbana

Por ser um material dinamico, sugestdes para seu aprimoramento sao
bem-vindas e podem ser enviadas para o seguinte enderego eletrénico:
brasil.acessivel@cidades.gov.br.
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INTRODUCAO

De acordo com estimativas da Organizagao das Nag¢des Unidas, ONU, uma parcela de
10% da populagao dos paises em desenvolvimento é formada por pessoas com algum
tipo de deficiéncia. Numero que a Organizagdo Mundial da Saude, OMS, calcula em
600 milhdes de pessoas no planeta. No Brasil, o censo de 2000 realizado pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE —, estima que 14,5% da populacéo, ou seja,
que 24,6 milhdes de brasileiros aproximadamente possuam algum tipo de deficiéncia.

Durante décadas, a grande maioria dessas pessoas foi colocada a margem da sociedade,
confinada em instituicdes, ou mesmo em suas casas, pela propria familia. A partir dos
anos 60, principalmente nos paises mais desenvolvidos, comegaram a surgir 0s primeiros
movimentos organizados de pessoas com deficiéncia, que passaram a lutar pelos seus
direitos. Desde entdo, suas reivindicagbes foram arduamente sendo conquistadas e
traduzidas em forma de leis.

Hoje, o Brasil conta com conjunto de leis no éambito federal, estadual e municipal
— considerado como um dos mais avangados no mundo — que visa garantir a esses
cidadaos o direito de acesso a saude, reabilitacdo, educagao, trabalho, esporte, cultura,
moradia, transporte, lazer e demais oportunidades oferecidas a todos os cidadaos.. Dentre
as principais leis, podemos destacar a lei federal n® 10.048/00 e n°® 10.098/00, ambas
regulamentadas pelo Decreto n° 5.296/04, que determinam a garantia de acessibilidade
as edificagdes, vias publicas, mobiliarios urbanos, sistemas de comunicagao, transportes
de uso coletivo e prestagao de servigcos publicos ndo s6 as pessoas com deficiéncia, mas
também aquelas com mobilidade reduzida — idosos, obesos, gestantes, entre outros.
Somados, todos esses segmentos da sociedade representam uma expressiva parcela
da nossa populagao que necessita de especial atencao.

Este caderno do Programa Brasil Acessivel procurou reunir um conjunto de observacoes,
baseadas em experiéncias municipais, que permitem a qualquer administracio
implementar uma estrutura especifica de governo para articular suas agdes voltadas
para a acessibilidade, evitando, assim, o descumprimento da legislagéo ou o desperdicio
de recursos publicos em obras de adaptacéo.
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Foto: Antonio Lanchoti

Foto: Edison Passafaro

1. POLITICA MUNICIPAL DE ACESSIBILIDADE

Até as primeiras décadas do século XX, apenas 20% da populagéo do pais habitavam em
cidades e a grande maioria estava distribuida em areas rurais. Hoje, 80% da populacao se
encontram distribuidas pelos 5.567 municipios do pais, concentrando-se principalmente
nas grandes regides metropolitanas. Esse fenbmeno acabou resultando no crescimento
desordenado das cidades e a realidade dos loteamentos clandestinos, periferias e favelas
sdo comuns na maioria das cidades. Além disso, os baixos investimentos em transportes
publicos e a falta de orientacéo e fiscalizagao eficientes para as obras de edificagoes e
calcadas, fecham um cenario ndo muito positivo para a qualidade de vida das pessoas
que nelas habitam.

Essa realidade nos mostra que, ao longo dos anos, as
cidades foram sendo construidas sem considerar inclusive a
diversidade humana e se perpetuaram inacessiveis, fisica e
sensorialmente, a todos aqueles que vivenciam alguma forma
de incapacidade de locomog&do ou comunicagao, sejam elas
temporarias ou permanentes.

Com a assinatura do decreto federal n° 5.296/04 em 02 de
dezembro de 2004, regulamentando as leis n° 10.048/00 e
n° 10.098/00 que dispbéem sobre os critérios basicos para a
promogao de acessibilidade as edificacdes, vias publicas,
mobiliario urbano e transportes, o governo federal, os estaduais
e municipais ficaram obrigados, desde entdo, a garantir o
cumprimento das demandas estabelecidas nos textos legais.

i
Problemas de acessibilidade

Portanto, mais do que nunca é preciso que os governos instituam, urgentemente,
politicas publicas para a construcdo de cidades acessiveis a todas as pessoas,
independentemente de suas caracteristicas sociais e econémicas, e que estabelecam o
minimo de planejamento para o uso democratico das cidades.

Por meio da implantacdo de programas de
eliminacao de barreiras arquitetbnicas e sensoriais
dos sistemas consolidados, da aplicacdo do conceito
do Desenho Universal e ado¢cdo das normas da
Associagao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT
como referéncia técnica na elaboragao e execugao
de novos projetos e servigos, 0s municipios poderao
caminhar no sentido de garantir equiparagcéo de
oportunidades a seus cidad&os, principalmente
aqueles com deficiéncia ou com mobilidade

Simbolo internacional de acessibilidade ) . ,
como sinalizagdo indicativa reduzida. O caderno 2 do Programa Brasil Acessivel

“Construindo a Cidade Acessivel.” trata da implementagao destes elementos, sendo
uma importante ferramenta para os profissionais da area de arquitetura, urbanismo e
engenharia. O respeito a legislagédo citada e o emprego das orientagdes expressas no
Estatuto das Cidades na condugao dos planos diretores, sao fatores determinantes para o
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crescimento sustentavel das cidades e para o fortalecimento social, politico e econémico
de todos os brasileiros.

E possivel constatar que, mesmo nas cidades onde ja exista a preocupacéo com essa
questado, os governos municipais tém muita dificuldade em planejar, executar e fiscalizar
as agoOes voltadas a acessibilidade, pois ndo contam com orientagdes corretas e muito
menos com ferramentas de coordenacado administrativa que possam dinamizar os
trabalhos. Com isso, 0 municipio desperdica recursos, a iniciativa privada n&o percebe
seus esforgos recompensados e as obras e servigos disponibilizados a sociedade
continuam a nao atender as necessidades das pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida.

Pior ainda para aqueles municipios que n&o tiveram a oportunidade de fomentar uma
reflexdo sobre o assunto. E provavel que tenham muitas dificuldades para comecar
qualquer acao neste sentido.

A acessibilidade comecga na cabega de quem projeta — arquitetos e engenheiros —, passa
por quem constroi, reforma ou presta servigcos ao publico — construtores, engenheiros,
técnicos, empresas, concessionarias de agua, luz, transportes etc —, e termina nas
maos de quem autoriza, fiscaliza e certifica obras e servigos — técnicos da prefeitura.
Assim, a principal agao por parte dos gestores municipais deve ser a implantagao de
um amplo programa de informagao, orientagdo, capacitagdo, obras e fiscaliza¢do, que
possa estabelecer diretrizes e procedimentos de atuagao para os profissionais das areas
de projeto e construcao, para a iniciativa privada e para os servidores publicos, a fim
de atender as obrigagdes legais na construgéo, reforma e prestacado de servigos dos
sistemas urbanos — edificagdes, vias publicas, mobiliario urbano e transportes —, e assim
promover a inclusdo econémica e social das pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida.

Fonte: Edison Passafaro

Promogéao de acessibilidade: constru¢do de calgada acessivel

2. CONCEITOS E DEFINIGOES

Pior do que falta de informacgao € a disseminacéo de informacgdes equivocadas. Portanto é
importante que todos os gestores publicos, profissionais e a sociedade em geral conhegam
as definicbes corretas e os conceitos adotados pela legislagdo e normas técnicas de
referéncia sobre as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e as ferramentas
utilizadas para o processo de inclusao econémica e social desses cidadaos.
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2.1 Deficiéncia

Reducao, limitac&do ou inexisténcia das condi¢cdes de percepgao das caracteristicas
do ambiente ou de mobilidade e de utilizagcao de edificagdes, espago, mobiliario,
equipamento urbano e elementos, em carater temporario ou permanente.

Fonte: ABNT NBR 9050:2004

2.2 Pessoa com deficiéncia

A que possui limitacdo ou incapacidade para o desempenho de atividade e se
enquadra nas seguintes categorias:

Fonte: Decreto Federal n° 5.296/04

2.2.1 Deficiéncia visual

Cegueira, na qual a acuidade visual é igual ou menor que 0,05 no melhor olho,
com a melhor corregao optica; a baixa visao, que significa acuidade visual entre
0,3 e 0,05 no melhor olho, com a melhor corre¢ao optica; os casos nos quais a
somatodria da medida do campo visual em ambos os olhos for igual ou menor que
600; ou a ocorréncia simultanea de quaisquer das condi¢des anteriores;

2.2.2 Deficiéncia fisica

Alteracdo completa ou parcial de um ou mais segmentos do corpo humano,
acarretando o comprometimento da funcao fisica, apresentando-se sob a forma
de paraplegia, paraparesia, monoplegia, monoparesia, tetraplegia, tetraparesia,
triplegia, triparesia, hemiplegia, hemiparesia, ostomia, amputagéo ou auséncia de
membro, paralisia cerebral, nanismo, membros com deformidade congénita ou
adquirida, exceto as deformidades estéticas e as que nao produzam dificuldades
para o desempenho de fungoes;

2.2.3 Deficiéncia auditiva

Perda bilateral, parcial ou total, de quarenta e um decibéis (dB) ou mais, aferida
por audiograma nas frequéncias de 500Hz, 1.000Hz, 2.000Hz e 3.000Hz;
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2.2.4 Deficiéncia mental

Funcionamento intelectual significativamente inferior a média, com manifestacao
antes dos dezoito anos e limitacbes associadas a duas ou mais areas de
habilidades adaptativas, tais como:

1. comunicacéo;

. cuidado pessoal;

. habilidades sociais;

. utilizagdo dos recursos da comunidade;
. saude e seguranga;

. habilidades académicas;

. lazer; e

o N oo a »~ DN

. trabalho;

2.2.5 Deficiéncia multipla

Associagao de duas ou mais deficiéncias.

2.3 Pessoa com Mobilidade Reduzida

. Aquela que, temporaria ou permanentemente, tem limitada sua capacidade
de relacionar-se com o meio e de utiliza-lo. Entende-se por pessoa com mobilidade
reduzida, a pessoa com deficiéncia, idosa, obesa, gestante entre outros.

Fonte: ABNT NBR 9050:2004

. Aquela que, ndo se enquadrando no conceito de pessoa portadora de
deficiéncia, tenha, por qualquer motivo, dificuldade de movimentar-se, permanente
ou temporariamente, gerando reducao efetiva da mobilidade, flexibilidade,
coordenagao motora e percepgao.

Fonte: Decreto Federal no 5.296/04
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Fonte: Edison Passafaro

2.4 Acessibilidade

. Possibilidade e condigcdo de alcance, percepgcao e entendimento para
a utilizacdo com seguranca e autonomia de edificagbes, espaco, mobiliario,
equipamento urbano e elementos.

Fonte: ABNT NBR 9050:2004

. Possibilidade e condicdo de alcance para utilizagdo, com seguranga e
autonomia, de espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificacdes,
dos transportes e dos distemas e meios de comunicacgao, por pessoas portadoras
de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Fonte: Lei Federal 10.098/00

2.5 Mobilidade

. “‘Habilidade de movimentar-se, em decorréncia de condigbes fisicas e
econdmicas.” (VASCONCELOQOS, Eduardo A., 1996).

. A mobilidade é um atributo associado as pessoas e aos bens, corresponde
as diferentes respostas dadas por individuos e agentes econémicos as suas
necessidades de deslocamento, consideradas as dimensdes do espago urbano
e a complexidade das atividades nele desenvolvidas. Face a mobilidade, os
individuos podem ser pedestres, ciclistas, usuarios de transportes coletivos
ou motoristas; podem utilizar-se do seu esfor¢co direto (deslocamento a pé) ou
recorrer a meios de transporte ndo-motorizados (bicicletas, carrogas, cavalos) e
motorizados (coletivos e individuais). (VASCONCELQOS, Eduardo A., 1996).

2.6 Mobilidade Urbana

. “E um atributo das cidades e se refere afacilidade
de deslocamentos de pessoas e bens no espacgo
urbano. Tais deslocamentos séo feitos através de
veiculos, vias e toda a infra-estrutura (vias, calgadas,
etc.) que possibilitam esse ir e vir cotidiano. (...) E o
resultado da interagdo entre os deslocamentos de
pessoas e bens com a cidade. (...)” (Anteprojeto de lei
da politica nacional de mobilidade urbana, Ministério
das Cidades, 2. ed, 2005).

Calgada Acessivel
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2.7 Desenho Universal

. Aquele que visa atender a maior gama de variagbes possiveis de
caracteristicas antropométricas e sensoriais da populagao.

Fonte: abnt nbr 9050:2004

. Concepcao de espacos, artefatos e produtos que visam atender
simultaneamente todas as pessoas, comdiferentes caracteristicas antropométricas
e sensoriais, de forma autbnoma, segura e confortavel, constituindo-se em
elementos ou solugdes que compdem a acessibilidade.

Fonte: decreto federal n® 5.296/04

. O desenho universal € um modo de concepg¢ao de espacos e produtos
visando sua utilizagao pelo mais amplo espectro de usuarios, incluindo criangas,
idosos e pessoas com restricdo de mobilidade, permanente ou temporarias.

Fonte: Universidade da Carolina do Norte, 1997.

. Desenho universal significa o desenho de produtos e ambientes para ser
utilizaveis por todas as pessoas, no limite do possivel, sem a necessidade de
adaptacao ou desenho especializado. (Wright, 2001:55)

2.8. Principios do Desenho Universal

2.8.1 Uso equitativo

O desenho é utilizavel por pessoas com habilidades diversas.

. Prover os mesmos significados de uso para todos os usuarios: idéntico
sempre que possivel e ao menos equivalente quando nao for.

. Impedir segregacéo ou estigmatizagdo dos usuarios.

. Prover privacidade, seguranca e protegdo de forma igual a todos os
usuarios.

. Tornar o desenho atraente para todos os usuarios.
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2.8.2 Uso flexivel

O desenho acomoda uma ampla faixa de preferéncias e habilidades.

. Prover escolhas na forma de utilizacao.

. Acomodar acesso e utilizagao para destros e canhotos.

. Facilitar a precisdo e a acuidade do usuario.

. Prover adaptabilidade para a velocidade (compasso, ritmo) do usuario.

2.8.3 Uso simples e intuitivo

Desenho de facil compreensao e que independa da experiéncia, conhecimento,
habilidades de linguagem ou nivel de concentragao do usuario.

. Eliminar a complexidade desnecessaria.

. Ser coerente com as expectativas e intengdes do usuario.

. Acomodar uma faixa larga de habilidades de linguagem e capacidades em
ler e escrever.

. Organizar as informacdes de forma compativel com sua importancia.

. Providenciar respostas efetivas e sem demora durante e apds o término de
uma tarefa

2.8.4 Informacao de facil percepgao

Desenho que comunica a informagao necessaria para o usuario, independente de
suas habilidades ou das condi¢des do ambiente.

. Utilizagao de diferentes maneiras (pictorica, verbal, tatil) para apresentacao
de uma informagao essencial.

. Maximizar a legibilidade da informagao essencial.

. Diferenciar elementos de forma a poderem ser descritos

. Prever compatibilidade com uma variedade de técnicas ou procedimentos

usados por pessoas com limitagdes sensoriais.
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2.8.5 Tolerancia ao erro

O desenho minimiza riscos e consequéncias adversas de acdes acidentais ou
nao intencionais.

. Organizar os elementos para minimizar riscos e erros: os elementos mais
usados e mais acessiveis; os elementos de riscos ou perigosos, isolados
ou protegidos.

. Sinalizacao de avisos sobre riscos e erros.
. Prever seguranga a falha humana.
. Desencorajar agdes inconscientes em tarefas que exijam vigilancia.

2.8.6 Baixo esforgo fisico

O desenho pode ser usado eficientemente, confortavelmente e com o minimo de
fadiga.

. Permitir ao usuario manter uma posi¢cao corporal neutra.
. Usar forcas moderadas na operacao.

. Minimizar agdes repetitivas.

. Minimizar a sustentacao de um esforgo fisico.

2.8.7 Dimensao e espago para aproximagao e uso

Prover dimensao e espaco apropriados para o acesso, alcance, manipulacao e o
uso, independente do tamanho do corpo, da postura ou da mobilidade do usuario.

. Colocar os elementos de maior importancia dentro do campo visual de
qualquer usuario, sentado ou em pé.

. Fazer com que o alcance de todos os componentes seja confortavel para
qualquer usuario, sentado ou em pé.

. Acomodar variagdes da dimensao da m&o ou da empunhadura.

. Prover espaco adequado para uso de dispositivos assistivos ou de assisténcia
pessoal.
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3. Participagcao e Controle Social

3.1 Conselhos Municipais

E comum, principalmente nas pequenas cidades, encontrarmos as pessoas
com deficiéncia isoladas do convivio social e sem mecanismos de articulagao
que possam garantir sua cidadania. Mesmo em municipios onde elas ja estejam
organizadas em entidades, muitas vezes a comunicagdo com o poder publico local
€ pouco eficiente e produtiva quanto ao atendimento de suas necessidades.

Neste sentido, uma das principais ferramentas para processo de inclusdo
social das pessoas com deficiéncia em nosso pais € a criagao dos conselhos
municipais, que tém papel fundamental na organizacdo deste segmento social e
na reivindicag&do dos seus direitos junto aos gestores municipais.

Catalisadores das demandas da sociedade,
os conselhos municipais devem estar
inseridos no organograma das prefeituras
e serem constituidos de forma paritaria,
ou seja, representados por membros da
administragdo publica e por membros da
sociedadecivilemigualnumero.Umadassuas
atribuigdes é a construgcao de propostas para
a implantagéo de politicas publicas voltadas
para as pessoas com deficiéncia nas areas
da saude, educagao, reabilitagao, trabalho,
esporte, laser, habitacado, transporte etc. E como a questdo da acessibilidade é
transversal a todas elas, a representacido do conselho municipal das pessoas
com deficiéncia em instrumentos de implantagcdo de programas de acessibilidade
como as Comissdes Permanentes de Acessibilidade, por exemplo, é importante.

Fonte: SeMob

Conselhos Municipais: participagao popular

Na mesma propor¢cdo podemos considerar a criagcdo de outros conselhos e seu
interesse na participacdo do processo de acessibilidade do municipio, como o
conselho do idoso, por exemplo.

3.2 Associagoes e foruns de Acessibilidade

Em municipios onde ainda nao existam os conselhos de pessoas com deficiéncia e
idosos e ndo hajanenhummecanismo formal dentrodo organogramadas prefeituras
para tratar da implantacéo da acessibilidade, a articulacado por parte da sociedade
civil pode resultar na formacgéo de associagdes especificas para representagao
de segmentos de pessoas com deficiéncia. Ha também a possibilidade de criagao
de um férum de acessibilidade que conte com a participagcdo de pessoas com
deficiéncia, representantes do poder legislativo, profissionais ligados direta ou
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indiretamente a questao e pessoas da sociedade em geral interessadas no tema.
Esta é uma alternativa para que possam ser definidas propostas e agdes a serem
trabalhadas com o poder executivo local.

4. Criacao de Estrutura de Gestao especifica

Conforme ja foi dito anteriormente, o processo de
acessibilidade comega na cabeca de quem projeta
— arquitetos e engenheiros —, passa por quem constréi, it Yy =
reforma ou presta servicos — construtores, engenheiros, SENVI BARREIRAS
técnicos, concessionarias de agua, luz, transporte etc —, UMA CIDADE PABA TODOS
continua na mao de quem autoriza, fiscaliza e certifica
a obra ou servigo — técnicos da prefeitura —, e por fim
termina com a utilizagdo de quem mais necessita dele,
ou seja, as pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida.

Fonte: Edison Passafaro

Portanto, sugere-se a criagdo de uma estrutura especifica
e permanente na prefeitura que tenha a atribuicdo de
articular as agdes das varias secretarias para a garantia
de acessibilidade, a partir da aplicagdo de legislagao e
das normas em vigéncia.

Para ilustrar esta estrutura, neste texto sera adotado o

CPA: incentivo a acessibilidade

termo CPA que significa Comissao Permanente de Acessibilidade. Porém, a denominacgéao
adotada em cada municipio pode variar, recebendo o nome de GTA (Grupo de Trabalho
de Acessibilidade), GET (Grupo Executivo de Acessibilidade), dentre outros.

4.1 Composicao

Para garantir a efetividade do trabalho da CPA, propde-se que ela tenha a seguinte
composigao:

. Representantes do poder publico municipal

Cabe a gestao municipal, dentre suas competéncias, a execugao de varios projetos
€ obras publicas, bem como a fiscalizagdo de inumeras obras e servigos por parte
dos setores privados. Porisso, aconselha-se que a CPA seja composta por membros
de todas as secretarias e 6rgaos municipais, para que se estabele¢ga um canal unico
de comunicacgao entre elas, e suas agdes possam ser discutidas e deliberadas de
comum acordo e de forma planejada. Assim, torna-se possivel que a conclusao de
cada projeto venha compor uma rede crescente de espagos e obras acessiveis.
Além disso, o comprometimento dos secretarios municipais nesse processo €&



PROGRAMA BRASILEIRO DE ACESSIBILIDADE URBANA

fundamental. Se cada um se preocupar somente com seu dia-a-dia, certamente o
programa municipal de acessibilidade ficara prejudicado.

. Entidades representativas da sociedade civil que tenham responsabilidade
direta no processo de constru¢do dos sistemas urbanos

E indispensavel a participacdo de entidades ligadas & arquitetura, engenharia e
construcao, pois a construgao das cidades passa impreterivelmente pelas méaos
destes profissionais.

. Entidades representativas da sociedade civil que tenham interesse direto
no processo de acessibilidade

Nada mais importante, e justo, do que a participagcéo de entidades representativas
das pessoas com deficiéncia, idosos e outros segmentos prejudicados pela falta
de acessibilidade e também responsaveis pelas conquistas técnicas e legais que
agora norteiam as politicas publicas em todo o Brasil.

4.2 Atribuicoes

Apesar do processo de discussio e conquista das politicas de acessibilidade ser
mérito das pessoas com deficiéncia, é tacito que os beneficios ndo sdo mais de
interesse exclusivo deste segmento e sim de toda a sociedade. Portanto, hoje se
faz necessario separar competéncias para que ndo se confunda as atribuicbes
da CPA com as de um organismo de definicdo de politicas gerais e especificas
para as pessoas com deficiéncia. Para isso, existem entidades representativas
— associagoes, institutos, conselhos municipais ou estaduais, entre outros, que
sao responsaveis por tragar, articular e cobrar dos poderes publicos, acdes de
inclusao social para esse segmento da populagao e o direito de acesso a saude,
educacao, trabalho, esporte, transporte, etc —, a exemplo de outras entidades e
conselhos, tais como os de idosos, mulheres e negros, que atuam na defesa dos
interesses de segmentos da sociedade junto a administragao.

Uma CPA deve ser um 6rgdao estritamente técnico e estruturado para prever
e coordenar a promogao de agées integradas do poder publico — por meio
das secretarias e orgaos municipais —, articulado com a iniciativa privada
e as instituicées, com o objetivo de garantir acessibilidade as edificagées,
vias publicas, mobiliario urbano, comunicagcdo e transportes coletivos.
Cabe a ela articular, normatizar, orientar, fiscalizar e deliberar sobre a
adequacdo dos projetos publicos e privados, novos ou antigos, a fim de
garantir o cumprimento das obrigagcoées da administragcao publica previstas
na legislacao.
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CPA: incentivo a acessibilidade

4.3 Vinculagao ao governo

Umadas questdes mais importantes € definir, dentro do organograma da prefeitura,
qual a melhor secretaria para a CPA estar locada.

Essa € uma decisao mais dificil do que parece. A principio, por ainda predominar
a idéia de que acessibilidade € uma questao de interesse exclusivo das pessoas
com deficiéncia, € comum imaginar que o local ideal seja a secretaria de assisténcia
social ou estrutura parecida. Também é muito comum definir num primeiro impulso,
que o lugar adequado seja a secretaria de planejamento ou de obras.

A definicao do local para a instalagdo da CPA e de sua secretaria-executiva € uma
questao de visao politica de cada gestéo.

O importante é criar uma estrutura para ser permanente e transcender gestoes,
ou seja, a alternancia de governo que ocorre a cada quatro anos e atuar de forma
transversal a todas as secretarias com independéncia e autonomia em suas
deliberagcbes. Em tese, ela precisa estar ligada a uma secretaria somente em
funcao de dotagdes orgamentarias e estrutura logistica para poder operar.

Assim, a CPA continuara a ser uma referéncia para a sociedade e a atuar na
manutencgao do tema dentro das discussdes de governo.

5. Programa de Acessibilidade

Em um pais como o nosso, com dimensdes continentais e com caracteristicas regionais
tdo marcantes, certamente os 5.567 municipios possuem tamanhos, populacbes e
culturas muito proprias e singulares.

Independentemente dessas diferengas, cada um deles esta obrigado pela legislagéo
federal a encontrar caminhos para a implantacdao de programas de acessibilidade que
garantam o direito de ir e vir, com autonomia e seguranga, as pessoas com deficiéncia
ou mobilidade reduzida.
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Fonte: Edison Passafaro

Fonte: Edison Passafaro

Certamente, com maior ou menor dificuldade, todos acabarao encontrando mais cedo ou
mais tarde os caminhos para operacionalizar suas agdes. Foram listadas abaixo algumas
acdes que a CPA pode realizar em conjunto com as secretarias municipais responsaveis

pelo tema.

5.1 Eliminagao de barreiras

Esta acdo tem como objetivo estabelecer um plano de agdes para adequar os
sistemas urbanos ja consolidados, ou seja, adaptar a cidade construida e os
servigos de atendimento ao publico em funcionamento, de acordo com a legislagao

Exemplo de situagdes que
precisam ser eliminadas

e as normas de referéncia da ABNT, para atender as
necessidades de acesso das pessoas com deficiéncia
ou mobilidade reduzida.

. Edificacdes de uso publico

Reforma e adaptagdo de escolas, hospitais, postos
de saude, centros esportivos, creches, albergues,
reparticdes de atendimento ao publico, bibliotecas,
secretarias e a propria sede da prefeitura, entre outros,
pois a final, o exemplo comecga em casa.

. Edificagdes de uso coletivo

Fiscalizagédo e orientagdo para a adequagéo de lojas,
shoppings centers, supermercados, bancos, hospitais,
escolas, centros comerciais, hotéis, clubes, museus,
cinemas, teatros, casas de espetaculos, bares e
restaurantes, entre outros.

. Vias Publicas

Elaboracao de projetos de reurbanizagao e adequagao
das principais avenidas, pragas, parques, ruas
comerciais, estacionamentos e entornos dos principais
polos geradores de viagens, além de um programa
de orientacdo e fiscalizacdo para adequacido das
calgadas referentes aos imoveis particulares.
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. Mobiliario e Equipamentos Urbanos

Adequacédo e realocacido para a faixa de servicos nas calgadas, de telefones
publicos, caixas de correio, placas e postes de sinalizacao, postes de iluminagao,
bancas de jornal etc.

. Transportes

Reforma e adaptacdo de terminais rodoviarios, estacbées de metrd, de trem,
rodoviarias intermunicipais, aeroportos, corredores de 6nibus, pontos de embarque
e desembarque e veiculos (6nibus, microénibus).

O critério para se estabelecer a prioridade de intervengdes, dentro de um
cronograma de adequagdes, pode ser a caracteristica do espago ou servigo de
acordo com a quantidade de pessoas atendidas.

5.2 Implementacao de normas técnicas

Esta acdo tem como objetivo criar procedimentos que possam prever o
cumprimento da legislacéo e garantir a adogao do conceito de desenho universal
e das normas técnicas de acessibilidade referendadas pela ABNT nos novos
projetos de edificagdes, vias publicas, mobiliario urbano e transportes coletivos.

Os procedimentos devem ser implantados para as acdes dos setores da
administracao publica, iniciativa privada e a comunidade em geral.

Administragao publica

. Analise de projetos, vistorias técnicas e relatorios de orientagdo para os
processos de licitacdo, construgao ou locacéo de proprios municipais, bem como
na implantagéo de servigos publicos.

. Articulacdo com os setores competentes para a adocido de critérios

mais rigidos nas concessdes de “alvaras de obras”, “habite-se” e “alvaras de
funcionamento” principalmente.

. Acompanhamento de obras e servicos.
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Iniciativa privada

. Parcerias com sindicatos, conselhos, institutos, associagcdes e diversas
organizagbes representativas da sociedade, visando a democratizagdo de
informagdes e também a geracdo de agdes voltadas a sensibilizag&o, orientagcéo
e capacitacdo dos profissionais e empresas ligados a cadeia de projetos,
construgdo, comércio, entreterimento, servigos e outros.

. Fiscalizacao

Comunidade

. Abertura de canal de comunicacdo com a sociedade — internet, fax, telefone,
atendimento pessoal etc— para a captagao de denuncias sobre locais inadequados,
e definigdo de cronograma de vistorias para fiscalizagao e orientagao.

Querendo ou ndo, a questdo da acessibilidade passa impreterivelmente pelas
m&os de técnicos ligados ao sistema das areas de arquitetura e engenharia.
Seja na elaboragdo de um projeto ou na execugado de uma obra civil, seja no
desenvolvimento ou fabricagcdo de um produto elétrico ou mecanico, sempre
havera um profissional responsavel. Da mesma forma, na aprovagéo e concesséo
por parte do poder publico municipal para obras e servigos, sempre havera um
profissional ligado ao sistema da arquitetura ou engenharia.

Portanto, a sensibilizacdo destes profissionais quanto a necessidade da
implantagao da acessibilidade em todos os niveis, bem como a correta orientagao
sobre suas responsabilidades, hoje definidas pelo artigo 11 do decreto federal no
5. 296/04, sdo fundamentais para o processo de eliminagao das barreiras fisicas
€ sensoriais nos sistemas urbanos. A criacdo de mecanismos de orientagao e
capacitacdo voltados a esses profissionais — cursos, treinamentos, seminarios,
manuais técnicos etc — sobre os conceitos de Desenho Universal e sobre as normas
técnicas referendadas pela Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT,
sdo ferramentas importantes para que os novos projetos construtivos a serem
executados e aprovados em todos 0os municipios possam ser concebidos levando
em consideracao a diversidade humana e a garantia de uso, com seguranca e
autonomia, por parte das pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Atualmente diversas associagdes de arquitetos e engenheiros e os conselhos
regionais de varios estados, estdo buscando disponibilizar para seus associados
cursos sobre acessibilidade e orientacéo legal a fim de preparar os profissionais
para as novas demandas do mercado e seus impactos no processo de inclusao
econdmica e social. Para contribuir com esse processo a SEMOB elaborou
o Caderno 2: “Construindo a cidade Acessivel’, que pode ser utilizado pela
administragao municipal como referéncia para as acoes destes profissionais.
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5.3 Operacionalizagao

Formadaporumpresidente,umsecretario-executivoe pormembrosrepresentativos
da administragcdo municipal e da sociedade civil, a CPA deve deliberar suas
acdes por meio de plenarias, onde as diretrizes de trabalho sdo analisadas e
votadas. A partir dai, para que essas deliberacdes saiam realmente do papel, é
fundamental que a secretaria executiva da comissao possa contar com uma boa
equipe administrativa, com uma equipe de arquitetos e engenheiros e com uma
equipe de apoio juridico, além de estar instalada em local adequado, acessivel e
equipado com os materiais necessarios para um desempenho eficiente de suas
funcoes.

Uma ferramenta importante também para a articulacéo e operacionalizagéo das
acgdes estabelecidas pela comissao, é a criagdo de grupos de trabalho que, divididos
por areas de atuacgao e coordenados por um técnico responsavel, podem atuar de
forma bem objetiva com todos os agentes envolvidos direta ou indiretamente no
tema. Como exemplo, pode-se citar os seguintes Grupos de Trabalho:

5.3.1 Edificagoes de Uso coletivo.

Analise de projetos, vistorias técnicas e fiscalizagao, principalmente em:

. Shoppings centers, hipermercados e supermercados;
. Cinemas, teatros, museus e casas de espetaculos;

. Hotéis e instituicdes financeiras;

. Escolas, faculdades e universidades.

5.3.2 Edificagoes Publicas

Andlise e aprovagdo de projetos para a constru¢cdo e reforma dos prédios
municipais:

. Escolas;

. Creches e albergues;

. Centros esportivos, parques e areas de lazer;
. Centros e postos de saude e reabilitagao;

. Teatros, bibliotecas e centros culturais;

Edificios da administragcdo em geral.
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5.3.3 Vias Publicas e Mobiliario Urbano

. Analise e mapeamento de areas para rebaixamento de guias;
* Analise e implantacdo de vagas reservadas de estacionamento;

. Anadlise e intervencdo em terminais rodoviarios e areas de embarque e
desembarque.

. Introdugéo da sinalizagdo em braille, piso tatil e programagao visual para
projetos;

* Analise e implantagdo de mobiliario urbano segundo preceitos do desenho
universal;

. Introdugéo de politicas publicas de mobilidade segundo preceitos do desenho
universal.

5.3.4 Transportes

. Apoio a secretaria de transporte ou outro érgao gestor desse servigo

. Analise e propostas para implantagdo do projeto de transporte coletivo
acessivel;

. Analise e propostas para a intervengéo na estrutura dos corredores;

* Analise e proposta para o layout interno dos veiculos de grande e pequeno
porte e equipamentos mecanicos e eletromecanicos;

. Treinamento de motoristas e cobradores;

5.3.5 Normas Técnicas e Legislacao

. Elaboragao de normas técnicas e resolugdes em geral,

. Analise de projetos de lei e propostas de inovagao e alteragao da legislagcéo
em vigor;

. Participagdo em diversos érgéos técnicos;

5.3.6 Comunidades

. Atendimento direto @8 comunidade
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. Contato com entidades representativas;

. Participacédo e promogéao de palestras e eventos em geral

5.3.7 Habitacao

. Implantagao do Desenho Universal para a acessibilidade total nas habitagcbes
de interesse social;

. Analise, propostas e fiscalizacdo de projetos ligados a construgdo de
habitacdes em geral - obras particulares.

5.3.8 Comunicagao

. Implantagdo de linguagens, comunicagdo e sinalizacdo apropriadas a
pessoas com deficiéncia;

. Interlocucdo com entidades publicas e privadas;

. Implantagdo do Selo de Acessibilidade.

5.4 Metodologia de Trabalho

Para o encaminhamento dos processos de competéncia da administragéo publica,
0s grupos de trabalho podem adotar os seguintes procedimentos:

Analise de projetos

Vistoria técnica

Diagnostico

Elaboracao de relatério com propostas para adequagao

Envio do relatério para a secretaria responsavel

Analise e aprovagao das propostas postuladas pela secretaria responsavel
Analise e aprovagao do cronograma de obras

Articulagcdo para locacdo de recursos dentro das dotacbes orcamentarias da
secretaria responsavel

Acompanhamento das adequacdes
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Certificacao

Mapeamento

Para a orientagao, aprovacao e fiscalizagao dos processos de iniciativa privada,
a metodologia adotada podera ser:

Captacao de informacdes

Analise de projetos

Analise de documentacao certificadora

Vistoria técnica

Diagnostico

Elaboragao de relatério para fiscalizagao e orientagao
Acompanhamento da fiscalizagao

Acompanhamento das adequacdes

Certificacao

Mapeamento

6. Conclusao

Como a acessibilidade € uma questao transversal a todas as areas da administragao, &
fundamental que as diversas secretarias, mesmo tendo atribuigbes e tarefas diferentes,
possam atuar de forma sintonizada para nado desperdigcar os recursos publicos e para
garantir o maximo de resultados positivos a cada gestado. A criagdo de um mecanismo de
coordenacao agil, de baixo custo e eficaz, como uma CPA, é sem duvida uma idéia que
pode ser adotada. Mas seu sucesso depende da formagao de uma equipe competente
e comprometida com as demandas da sociedade. A comissdo pode contar com uma
secretaria executiva enxuta, mas deve ter em sua coordenag¢ao um profissional qualificado
no assunto e com amplos conhecimentos sobre as necessidades do publico alvo. Além
disso, como ja foi dito anteriormente, € imperativo que uma CPA seja intersecretarial
e deliberativa, e que contemple na sua composi¢cdo a participacdo de entidades
representativas da sociedade civil organizada, pois somente desta forma sera possivel
garantir que as agdes sejam integradas.









IMPLEMENTACAO DE POLITICAS MUNICIPAIS DE ACESSIBILIDADE

ANEXO 1

RELAGAO DE PARTICIPANTES DAS REUNIOES DO FORUM NACIONAL DO
PROGRAMA BRASILEIRO DE ACESSIBILIDADE — BRASIL ACESSIVEL

(Periodo 2003 — 2005)

Portaria N° 251 de 24 de junho de 2004
Langcamento: 02 de junho de 2004, Brasilia — DF.

Adelita Maria Chaves — Ministério Publico Federal

Ademar Palocci — Prefeitura Municipal de Goiania

Adriana Bessa — Ministério dos Transportes

Adriana de Almeida Prado — Fundacgao Prefeito Faria Lima — CEPAM

Albert Andrade — Secretaria de Estado de Trabalho — SETRAB/BH

Alberto Alves — Associacéo de Fabricantes de Veiculos Automotores — ANFAVEA

Alceu Molina — Conselho Federal de Engenharia, Arquitetura e Agronomia — CONFEA

Alfredo Lobo — Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagao e Qualidade Industria — INMETRO
Ana Cristina Maia Barbosa — Banco Nacional de Desenvolvimento — BNDES

Ana Lucia Nadaluth La Rovere — Instituto Brasileiro de Administragédo Municipal — IBAM

Andréia Santini Henriques — Instituto Nacional de Metrologia, Normaliza¢do e Qualidade Industria — INMETRO
Angela Carneiro da Cunha — CREA/PE

Arnaldo Rnijnik — Empresa de Trens Urbanos de Porto Alegre —- TRENSURB

Aparecido Donizeti — Secretaria de Estado e Coordenagédo das Administragdes Regionais — SUCAR
Camile De Luca — Ministério do Turismo

Carlos A . Santos — Associagéo Nacional de Transporte Urbano — ANTU

Cassio José M. Belvisi — Sindicato das Empresas de Transportes de Sdo Paulo — SETPES/SP
Celso Lourengo M. Corréa — Procuradoria da Republica

Claudia Janice — Arquiteta

Clemir Regina Pela Meneghel — CREA/ES

Daniel Vital — Ministério das Cidades

Edison Luis Passafaro — Prefeitura Municipal de Sdo Paulo




Ednir Alves Veludo — Setorial do PT — Portadores de Deficiéncia

Eliete Mariani — Companhia do Metropolitano de S&o Paulo - METRO

Eraldo Gomes — Setorial do PT — Portadores de Deficiéncia

Eneida Buenos Benevides — Universidade de Brasilia — UNB

Ewaldo Camilo José de Carvalho — Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN
Fernando Régis dos Reis — Centro de Formagao de Recursos Humanos em Transporte — CEFTRU-UNB
Flavia Maria de Paiva Vital — Companhia de Engenharia de trafego — CET-SP

Francisco Velloso — Metro-Rio

Gabriela Costa — Ministério da Justica — CORDE

Guilherme A. Witte Machado — Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacdo e Qualidade Industria — INMETRO
Gustavo José Kuster — Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagéo e Qualidade Industria — INMETRO
Gustavo Lino — Ministério do Planejamento

Hélcio Raymundo — Sindicato das Empresas de Transportes de Sdo Paulo — SETPES/SP

Hélcio Rizzi — Secretaria de Estado de Direitos Humanos — SEDH — CORDE

Isaura Maria Rodrigues — Associacéo Beneficente Luta e Justica — ASSOBEN

Izabel de Loureiro Maior — Coordenadora-Geral da CORDE

Jodo Carlos Camilo — Sindicato das Empresas de Transportes de Sao Paulo — SETPES/SP

José Antbnio Lanchoti — Associacao Brasileira de Ensino de Arquitetura e Urbanismo — ABEA/CREA-SP/C.Univ.
Moura Lacerda

José Alberto Rodrigues — Instituto da Mobilidade Sustentavel — Rua Viva

José Luis Santolin — Associagéo Brasileira das Empresas de Transporte Terrestre de Passageiros — ABRATI
José Rafael Miranda — Secretaria de Educagao Especial - MEC

Laércio L. Custédio — Coordenadoria para Integragéo de Pessoas Portadores de Deficiéncia — CORDE
Leda de Azevedo — Fundagéo Municipal Lar Escola Francisco de Paula — FUNLAR

Leonardo Mattos — Deputado Federal

Luana dos Santos Correa — Setorial do PT — Portadores de Deficiéncia

Luciana Barbosa — Secretaria Parlamentar

Luis Mario M. Sar — Prefeitura de Porto Alegre

Magdo Soares — Ministério dos Transportes

Marcos Bandeira — Ministério dos Transportes

Marcos Bicalho dos Santos — Associagdo Nacional das Empresas de Transportes urbanos — NTU
Marcos Fontoura — Prefeitura de Belo Horizonte

Maria Angela Braga — CREA-MG

Maria Beatriz Barbosa — Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo — METRO-SP

Maria Cristina Dumpel — Secretaria de Educagéao Especial - MEC

Maria Cristina Reis — Secretaria de Educacao Especial - MEC

Maria do Socorro Piramides — Ministério do Transporte

Maria José Rodrigues de Souza Barbosa — Ministério do Transporte

Maria Madalena Nobre — Ministério do Turismo

Maria Martinelli — Instituto Nacional de Metrologia, Normalizagédo e Qualidade Industria — INMETRO
Maria Muniz — Secretaria do Estado e Coordenagao das Administragées Regionais — SUCAR

Maria Oliveira — Camara Federal

Marinha Raupp — Camara Federal

Marvio La-Cava Veiga — Banco Nacional de Desenvolvimento — BNDES

Marta Caifa — University College London — UCL

Marta M. B. Santos — Coordenadoria para Integragao de Pessoas Portadoras de Deficiéncia — CORDE-DF



Mauricio Pinheiro — Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN
Milo Victéria — LACMAT

Moacir Alberto Paes — Associagao Brasileira dos Fabricantes de Motocicleta, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e
Similares — ABRACICLO

Nancy N. Nishino — Centro de Formagéo de Recursos Humanos em Transporte — CEFTRU-UNB
Nazareno Stanislau Affonso — Associagdo Nacional de Transporte Publico — ANTP

Octacilho Monteiro — Rio/6nibus

Olmo Xavier — Associagdo Nacional de Transporte Publico — ANTP-DF

Paul Foer — Anapolis — MD

Paula B. de Souza — Banco Nacional de Desenvolvimento — BNDES

Paulo Roberto Mutterier — Sindicato Patronal que Congrega os Fabricantes de Materiais e Equipamentos
Ferroviarios, Rodoviarios e Duas Rodas — SIMEFRE

Pedro Wilson — Prefeitura Municipal de Goiania

Regina Atalla — Centro de Vida Independente — CVI-BRASIL/COMDE

Regina Cardoso Mokandi — CREA-SP

Regine Cezana — Secretaria de Educagéo Especial - MEC

Ricardo Hummel — Fabricantes de Equipamentos Adaptados — ORTOBRAS

Roberto Lopes Costa Reis — Conselho Nacional dos Direitos da Pessoa Portadora de Deficiéncia — CONADE
Rohan Curuppu — OMNITRANS

Rubens Chiesa — Companhia Paulista de Trens Metropolitanos — CPTMSP

Rubens Loreto — Ministério do Desenvolvimento Social

Sidemar F. da Silva — Empresa de Trens Urbanos de Porto Alegre — TRENSURB

Silvana C. Cunha — SOCICAM-SP

Silvestre Ribeiro — Companhia Paulista de Trens Metropolitanos — CPTM/SP

Soénia da Costa Rodrigues — Companhia Brasileira de Trens Urbanos — CBTU/AC

Soraya S. dos Santos — Servigo Social de Transporte/ Servigo Nacional de Aprendizagem do Transporte — SEST/
SENAT

Telga Araujo Filho — CREA-PE

Ubiratan Felix — Federacao Interestadual de Sindicatos de Engenheiros — FISENGE
Valéria Rangel — Secretaria de Educacéo Especial - MEC

Viviane Mosna gab. Prefeitura de Porto Alegre Jodo Verle — Prefeitura de Porto Alegre
Yeda Virginia Barbosa — Ministério das Cidades

Waldir A. Augusti — Sdo Paulo Transportes — SPTRANS

Wilson Lang — Conselho Federal de Engenharia, Arquitetura e Agronomia — CONFEA

Zilda Borson — Banco Nacional de Desenvolvimento — BNDES



Nos espacgos urbanos e edificagoes de uso publico de uso coletivo e de uso privado

L .~ Prazo para ..
Principais abordagens Onde se aplica Apllczfgao elaboracdo da _Prazo par:a II‘I.ICIO d_a
do decreto imediata implantagao vigéncia
norma
Orgéos da administragdo publicos direta,
Prioridade a pessoa com | indiretos e fundacional; empresas prestadoras Imediato (ABNT
deficiéncia ou mobilidade de servigo publico; instituigdes financeiras; Sim . Imediato 02/12/ 2004
. ] S ) NBR 9050:2004)
reduzida estabelecimentos publicos ou privados de
atendimento a saude.
Concepcéo e a implantagdo de projetos
arquitetdnicos e urbanisticos;
Vias; logradouros publicos; espagos de uso
publico; pragas; parques; entorno e interior Ja existente
- das edificagdes de uso publico e coletivo; Sim (ABNT NBR Imediato 02/12/ 2004
Acessibilidade A ; .
oA entorno e areas internas de uso comum nas 9050:2004)
arquitetdnica e e : . o
. edificagdes de uso privado multifamiliar;
urbanistica - L
adaptacao de bens culturais imoveis;
mobiliarios e equipamentos urbanos.
Edificagbes administradas por entidades da
administragdo publica, direta e indireta, ou por Nzo
o SIIEEES [EESEEEIEE B SOnilEes pIld 2es Ja existente 02/06/2007 | 02/12/ 2004
Nas edificagbes de uso e destinados ao publico em geral; locais de .
P Trams [V o] e n N 30 meses apds (ABNT NBR
publico ja existentes reunido, esporte, espetaculos, conferéncias; SR R
A ; P, a publicagao 9050:2004)
instituicbes de ensino publico.
Teatros, cinemas, auditérios, estadios, ginasios Nao Ja existente
Nas edificagbes de uso de esporte, casa de espetaculos, salas de 48 meses apos (ABNT NBR 02/12/2008 02/12/ 2004
coletivo ja existentes. conferéncias; instituicdes de ensino privado. publicagédo 9050:2004)
Ja existente
No mobiliario urbano Nos espagos publicos e edificios Sim (ABNT NBR Imediato 02/12/2004
9050:2004)
Acessibilidade na Edificagdes de uso multifamiliar e habitagao de Ja existente
habitagdo de interesse ¢ torosse soci ¢ Sim (ABNT NBR Imediato 02/12/ 2004
social 9050:2004)
25/11/2003
- s . N (Instrugéo
Acess:ﬁjllrlgiasdiizszi:ens Patrimonio publlc;,”(tej;agos destinados a sim Normativa n°1 Imediato 02/12/ 2004
’ do IPHAN) (NBR
9050)

* Quadro Resumo atualizado em novembro de 2006

Nos sistemas de transporte coletivo

Principais abordagens Onde se aplica Aplicagdo Prazo para elaboracao da norma Prazo para implanta¢cdo
do d t imediat
© decrefo fmedlata ADAP FAB ADAP FAB
Empresas concessionarias 120 meses
- e permissionarias e . 12 meses ABNT NBR .
Acessibilidade no as instancias publicas Ndo apés decreto 14022:2006 apos o decreto | 24 meses
Transporte Rodoviario - P 7 (INMETRO/ P IS 02/12/2014 apos a norma
. responsaveis, veiculos, 02/12/ Vigéncia - -
urbano e metropolitano ) . ABNT) renovacao da 16/11/
equipamentos e infra- 2005 nov.2006
frota 2008
estrutura.
Empresas concessionarias
RPN 24 meses
e permissionarias e S ) 36 meses
Acessibilidade as instancias publicas NED 8 MEEEs TP ke & [EEES apds a norma
no Transporte Aquaviario responsaveis, veiculos ALY IR EITISEEETE WP E[pea ) ek 02/12/
: e ’ 15450:2006) 02/12/2007 Vigéncia - 02/06/2010
equipamentos e infra- 2009
nov.2006
estrutura.
Empresas concessionarias 120 meses apos 36 meses
Acessibilidade e permissionarias e Sim (ABNT ABNT decreto n
P - ABNT apos o
no Transporte as instancias publicas NBR NBR 02/12/
. P ) X NBR decreto
Metroferroviario e responsaveis, veiculos, 14021:2005) 14021/14020
o : . 14021/14020 2014 02/12/
Ferroviario equipamentos e infra-
2007
estrutura. 8% aa

** O processo de elaboragdo e revisdo das normas ndo impede que sejam implantados sistemas de transportes acessiveis com familias de veiculos
atendendo as regras do Decreto n® 5.296/04. Obs: os aspectos relativo ao acesso a informagéo e comunicagdo ndo foram abordados neste

quadro.

Obs: os aspectos relativo ao acesso a informagao e comunicagdo nao foram abordados neste quadro.





